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1. Syfte och mal
1.1. Syfte

Lysekils kommun vill forbattra forutsattningarna att anvanda cykel sa att fler manniskor
anvander cykeln. Darfor har samhallsbyggnadsnamnden fatt i uppdrag att ta fram en
cykelplan.

Cykelplanen ska vara en hjalp for kommunens tjanstepersoner och politiker i arbetet med att
utforma gang och cykelnatet for att fa kommuninvanarna att resa hallbart i stérre
utstrackning. Planen ska ge en bild av nuldget och visa pa vad som kan férbattras. Den ska
ocksa foresla forbattringar som kan 6ka andelen cyklande och gora cyklingen sékrare.

1.2. Mal

Planen ska ha matbara mal s kommunen kan se om arbetet 6kar andelen cyklande. Matningar
gors vid infarten till centrum i Lysekil for att se forandringar i anvandandet av cykel.

Cykelnatet i Lysekils kommun ska upplevas som ett smidigt alternativ till bilen och vara tydligt
och tryggt.

1.3. Malgrupper och avgransning

Malgrupper ar framfor allt de som kan vélja cykeln istéllet for bilen till jobb, fritidsaktiviteter
m.m. Aven barn och ungdomar som ska ta sig till skola och fritid &r en stor malgrupp. De som
vill resa intermodalt d.v.s. att kombinera flera fardmedel for att komma till malet pa ett
hallbart satt 4r en malgrupp.

Turister ar delvis en malgrupp men inte hogt prioriterad i planen som framfor allt bygger
cykelnatet for grupperna som tidigare namnts. Planen ar avgransad till ovanstaende
malgrupper och tar inte upp fritidscykling pa leder i terrang.

2. Inledning

Samhallsbyggnadsforvaltningen har fatt i uppdrag att ta fram en cykelplan for Lysekils kommun
med inriktning pa insatser som ska gora det mojligt for fler att valja cykeln.

Pa kortare strackor ar cykeln konkurrenskraftig mot bilen om ratt forutsattningar finns. Det
finns ocksa en stor potential for beséksnaringen inom cykelturismen. En 6kad anvandning av
cykel har manga positiva effekter, framfor allt i form av 6kad folkh&lsa men skapar ocksa battre
forutsattningar for bra livsmiljoer for alla som bor och verkar i kommunen.

Cykelvagnatets funktion ar att skapa tillganglighet genom att knyta samman olika start och
malpunkter sa att invanaren ges majlighet att anvanda cykel fér saval sina dagliga
verksamheter som till andra aktiviteter. For att funktionen ska vara val uppfylld ska hansyn tas
till olika funktionsomraden som hastighetsstandard, komfort, genhet och trafiksdkerhet.
Cykelvagnatet ska vara attraktivt sa att det blir ett battre alternativ till bilen i ett hallbart
resande.

Cykelvagnatet ar utformat som ett grovmaskigt nat, kompletterat med finmaskigare nat som
tar cyklisten anda fram till malpunkten. Utover cykelvdagnatet ar val utbyggda cykelparkeringar
med god kapacitet en viktig del i en sammanhangande och val utformad cykelinfrastruktur. For
att mota upp de olika cyklisternas behov ska cykelparkeringen ta hansyn till olika
funktionsomraden som lokalisering, sakerhet och vaderskydd.
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3. Hallbar samhallsutveckling

Arbetet med cykelplanen ar en del i kommunens arbete for en hallbar samhéllsutveckling
bade ekologiskt, socialt och ekonomiskt. Arbetet med cykelplanen kan kopplas till Agenda
2030, Kommunens klimatléften och Klimat 2030 — Véistra Gétaland stéiller om.

| Agenda 2030 och de globala malen ar det framst Mal 11 — Hallbara stader och samhallen
som cykelplanen riktar sig mot. Sakra och hallbara samhillen staller krav pa att offentliga
organisationer skapar férutsattningar for medborgare och foretag att leva hallbart. Detta kan
vi gbra genom att bland annat anordna aktiviteter for att framja cykling samt att bygga upp
en effektiv infrastruktur for cyklister som ar tillganglig for alla.

| den regionala satsningen Klimat 2030 — Vastra Gotaland staller om som Lysekils kommun
undertecknat anges hallbara transporter som ett fokusomrade. | arbetet anges en rad olika
orsaker till vi skall satsa pa cykling och kollektivtrafik pa bekostnad av bilresor. Effekterna
som anges ar:

e Fler som gar, cyklar, och aker kollektivt minskar utslappen av vixthusgaser

e Baittre luftkvalitet i stader och tatorter, minskat buller, samt minskad trangsel pa
vagar och gator ar efterstravansvart.

e Gang, cykel och kollektivtrafik &r effektivare satt att utnyttja markytor an biltrafik
och lamnar plats for gronska och andra viktiga samhallsfunktioner.

e Okad folkhilsa — vi blir friskare nar vi gar och cyklar mer.

e Med ett hallbart och jamlikt transportsystem okar tillgdngligheten for ungdomar,
dldre och manniskor med funktionsnedsattning samt de som saknar tillgang till bil

4. Kategorisering av cykelnatet

Trafikverket har tagit fram en kategorisering av cykelvdagnatet som vi i kommunen kan anvanda
oss av. Straken finns i NVDB (Nationella vagdatabasen) som kommunen rapporterar in till och
som sedan anvands som underlag till olika karttjanster.

Regionalt cykelstrak: Regionala cykelstrak binder ihop tatorter och har darmed lang
utbredning. Ett regionalt cykelstrak kan bindas ihop med huvudcykelstrak i start- och
slutpunkten.

Huvudcykelstrak: Huvudcykelstrak férbinder olika delar inom en tatort, alltsa kortare
utbredning dn regionala strak, trafikmangden kan vara storre an pa regionala strak. Syftet ar
att tillgodose behov for langre strackor inom tatorten. Natet binder ihop olika stadsdelar med
varandra och med andra viktiga malpunkter och bildar ett ss mmanhéngande huvudcykelstrak
(som dven kan knytas ihop med regionalt cykelstrak). Viktiga malpunkter ar till exempel storre
arbetsplatsomraden, tatortens kommersiella centrum, stationer/terminaler, skolor, sjukhus
och storre fritidsanlaggningar. | ett huvudcykelstrak bor en god framkomlighet och sdkerhet
prioriteras bade géllande bredd pa cykelvagen och i korsningar med bilister.

Lokalt cykelstrak: Lokala cykelstrak ar ofta “matarstrak” till huvudcykelstrak och regionala
strak, men dven isolerade strak. Utbredningen kan variera och trafikmangden ar ofta liten.
Syftar bland annat att tillgodose behov for kortare strackor inom tatorten och som binder ihop
malpunkter med huvud- eller regionala cykelstrak. Viktiga malpunkter ar t.ex.
bostadsomraden, lokalt centrum, enskilda affarer, offentlig service, skolor,
fritidsomraden/anlaggningar och busshéllplatser dar omstigning sker mellan cykel och buss.
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5. Fyrstegsprincipen

Eftersom syftet med planen ar att fa fler att anvanda cykel som fardmedel ska man férstas
anvanda pengarna sa effektivt som moijligt. Trafikverket har tagit fram en ”Fyrstegsprincip”
som ar applicerbar i sammanhanget.

1. Tank om — Paverka beteende och attityder med kampanjer, kartor och information.

2. Optimera — Effektivisera anvdandandet av befintlig infrastruktur med hjalp av skyltning,
parkering, drift- och underhall av vagar och grénytor, belysning.

3. Bygg om — Forbattra kvalitén pa befintlig miljo genom mindre ombyggnadsatgarder
med cykelfalt, hastighetssdkringar och passager samt koppla ihop befintliga
cykelvagar.

4. Bygg nytt — Skapa nya mojligheter for cyklister genom nyinvesteringar och storre
ombyggnationer som ny cykelvag eller planskildhet.

5.1. Tank om

Mobility manegment betyder att man som kommun eller annan aktor tipsar och hjalper
manniskor till ett hallbart resande genom till exempel kampanjer i sociala media.

Kampanjer och information har visat sig kostnadseffektivt for att fa medborgare att cykla mer.
Véstra Gotalandsregionens publikation ”Strategi for 6kad cykling” innehaller manga bra tips for
oss i kommunen och ”"Hallbart resande vast” ar en kompetens och projektplattform dar vi som
kommun kan medverka i olika projekt och kampanjer fér ett hallbart resande.

5.2. Optimera

Det géller att underhalla och forbattra det cykelnéat vi redan har for att det ska vara attraktivt
att anvanda. Driften av cykelbanor skots av LEVA genom ett skotselavtal. Kraven i avtalet ar
fornarvarande att sopa och snérdja vara cykelbanor men inte att sopsalta dom pa vintern.
Sopsaltning dr en metod for att sdkra cykling pa barmark dven pa vintern men ar ocksa mycket
kostsamt.

Cykelbanor slits inte lika hart som bilvdgar sa man raknar med en livslangd pa 40 ar pa
asfalterade Gc-vagar. Manga ganger ar det sattningar, vaxtlighet och dagvattenproblem som
gor att asfalten blir forsamrad och atgarder kan behdévas tidigareldggas. 2020 gjordes en
beldggningsinventering av alla belagda vagar i kommunen, inklusive cykelbanor, som visar pa
ett antal strackor som ar i behov av atgarder inom en 10-arsperiod. Denna atgardsplan bor
foljas sa att cykelnatet haller god standard.

5.3. Bygg om

Cykelbanor kan med mindre atgarder byggas om sa de blir sdkrare genom t.ex.
hastighetssakrade 6vergangar, tydlig skyltning och malning, bygga ihop “felande lankar” i
befintligt nat m.m.

5.4. Bygg nytt

For att forbattra mojligheterna till att anvanda cykel maste cykelnatet dven byggas ut. Har
kommer prioriteringen av kommunens utbyggnader i cykelplanen till anvandning sa
tjanstepersonerna kan prioritera.
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6. Trafiksakerhet
6.1 Olyckor

Nar det géller cyklisters skador ar det helt dominerande problemet i Sverige singelolyckor, och
en stor del kan hanféras till brister i den fysiska miljon. Det ar viktigt att linjeféringen ar god
och férutsebar samt att underhallet haller tillrackligt hog klass sa att olyckor pa grund av vagen
eller cykelbanan kan undvikas.

Trafiksdkerheten bor féljas upp kontinuerligt med hjalp av olycksstatistik fran saval sjukvarden
som polisen for att fa en sa fullstandig bild som mojligt. Olycksstatistik for aren 2001-2020
nedan visar de 70 olyckor med cyklister inblandade som finns i Transportstyrelsens register
STRADA 6ver Lysekils kommun. Har finns forstas ett stort morkertal dd manga olyckor aldrig
rapporteras men kan dnda ge en bild av var det kan finnas risker for cyklisterna.

50% av olyckorna intraffade i Lysekils tatort, 23% pa Skafto, 8% i Brastad och Ovriga i andra
delar av kommunen. Majoriteten av cykelolyckorna ar singelolyckor vilket ungefar motsvarar
riksgenomsnittet.

En stor del av dessa olyckor ar svara att bygga bort da det kan rora sig om daliga bromsar,
fiskespon i hjulet eller att man leker. En del olyckor intraffar ocksa p.g.a. daligt omdéme,
alkoholfortaring eller att man inte sett sig for. Daremot kan de singelolyckor som fororsakas av
brister i drift och underhall av cykelvagar forebyggas. Exempel pa sadana brister ar halka,
ojamn yta eller grus pa cykelbanan. En av fem har skadats i kollision med bil. Det &r mer
ovanligt med olyckor mellan cyklister och gdende men man ska komma ihag att detta ar
rapporterade olyckor som kraver att dom ar allvarliga nog att rapporteras. | kategorin cykel-
fotgangare finns troligtvis ett stort antal olyckor av mindre allvarlig karaktar som aldrig
rapporteras.

Olyckstyp i STRADA, Lysekils kommun 2001-2020

Cykel-singel 50 st 72%
Cykel-motorfordon 14 st 20%
Cykel-gaende O st 0%
Cykel-cykel 4 st 6%
Cykel-moped 1st 1%
Cyklist-hinder 1st 1%
Totalt 70 st 100%

6.1.1 Analys

Underlaget fran STRADA &r litet. Den exakta platsen och om det &r pa cykelbana eller pa
korbanan olyckan har intraffat ar ocksa svart att veta.

Man kan konstatera att det sker olyckor p.g.a. underlaget da 7 av 50 singelolyckor berodde pa
grus eller isflackar. Finns det en val underhallen cykelbana att kora pa hade sannolikt nagra av
dessa olyckor kunna undvikas.
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Nar det géller kollisioner med motorfordon var 7 av 14 korsningsolyckor, 2 av 14 prejningar av
bil, 3 av 14 nar bil lamnade parkeringsruta, en pakorning bakifran pa landsvag (doédsolycka) och
en dar bilen kér mot enkelriktat.

Nar det géller korsningsolyckorna beror manga pa brister i uppmarksamheten. Den viktigaste
slutsatsen &r att dar motorfordon och cyklar korsas bor farten vara lag och korsningen byggd
for detta om uppmarksamheten brister.

Nér det géller olyckorna med prejning och upphinnandeolyckan pa landsvag sa kunde de
undvikits om det funnits en separat cykelvdg. Man kan ocksa konstatera att ju hogre hastighet
det ar pa vagen desto svarare blir olyckan.

En annan slutsats ar att cykelvagar inte ska dras over parkeringsplatser dar
backande/utkérande bilar kan utgéra en olycksrisk.

6.2 Separering

6.2.1 Separering av cyklister och fotgangare

VGU rader att separering av fotgdngare och
cyklister alltid ska efterstravas vid
nybyggnation. Platsens forutsattningar
avgor vilken typ av separering som ar
[ampligt. Separeringen kan géras med
tradrad, material- och fargskillnad eller en
vit malad heldragen linje.

Vagmarkeringar med cykelsymboler bor

anvandas pa strategiska platser, exempelvis vid anslutande gangbanor, gang- och cykelvagar,
in- och utfarter och vid trappor. Symboler bor dven malas pa strackor daremellan. | stadsmiljon
bor avstandet vara 40 meter mellan symbolerna medan det i andra fall kan racka med 100-200
meter mellan symbolerna. Markeringen bér om det ar mojligt placeras under gatubelysningen.

Separering av fotgdngare fran cyklister medfor 6kad trygghet for fotgdngare, sarskilt dldre, och
okad framkomlighet for cyklisterna. Daremot har det ingen namnvard betydelse for
trafiksdkerheten da endast 1 procent (enligt sjukvardsstatistiken) av fotgdngarnas respektive
cyklisternas trafikskador uppkommer i kollisioner dem emellan. Viktigt att notera ar att de
betydligt vanligare singelolyckorna mycket val kan ha uppstatt genom att en cyklist vajt for en
fotgangare eller en fotgangare ramlat efter att blivit skramd av en cyklist in hog fart.

6.2.2 Separering av cyklister fran biltrafik

For att ha nagonting grundlaggande att utga ifran nar man ska bedéma om en separering av
cyklister och bilister ska ske kan féljande kategorisering anvandas som ar tagen fran
Trafikverkets publikation 2017:145. Referensgruppen bestaende av Regionala natverket for
turism, Lansstyrelsen, Regionala planupprattare, Svenska turistforeningen, Tillvaxtverket,
Trafikverket och Visita som har kommit fram till féljande bedémningsmall.
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Trafiksdakerheten pa olika striackor bedoms i kategorierna gron, gul, réd och lila standard.

Gron standard: “Cyklister upplever att det utan problem gdr bra att cykla med barn

under 12 dr pd strdckan.” Hit raknas cykelbanor och smala landsvdgar med lite trafik samt
vagar i tatorter med hastigheten 30 eller 40 km/tim och lite trafik. Med |aga hastigheter och
liten trafikmangd gar det aven att cykla pa ett cykelfalt som ar sa brett att en féralder kan

cykla bredvid ett barn (min 1,50 m).

Gul standard: “Vdgen upplevs som sa pass lugn att tva vuxna ofta kan cykla i bredd
utan att stéras av trafik.” Hit raknas cykling i blandtrafik med lite trafik eller pa cykelfalt.
Har kanns det bra att cykla med barn 6ver 12 ar.

Hastighet i km/h for
aktuell stracka

ADT (antal motorfordon/dygn) for
aktuell stracka

Forutsattningar och bedémning av
trafiksakerhet

30 Oavsett mangd Blandtrafik
40 <3000 Cykelbana, cykelfalt
Blandtrafik
> 3000 Cykelbana
Cykelfalt
50/60 <2500 Cykelbana, cykelfalt
Blandtrafik
2 500-5 000 Cykelbana
Cykelfalt
> 5000 Cykelbana
Cykelfalt
60 <500 Cykelbana, cykelfalt, blandtrafik
500-2 000 Cykelbana, cykelfalt
Blandtrafik
>2 000 Cykelbana
Cykelfalt
70 <500 Cykelbana, cykelfalt, blandtrafik
500-2 000 Cykelbana
Cykelfalt
>2 000 Cykelbana
Cykelfalt
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80 <250 Cykelbana
Cykelflt, blandtrafik
250-1 000 Cykelbana
Cykelfalt

>1000 Cykelbana

90 Oavsett mangd Cykelbana

6.2.3 Hastighet
Vectura (konsultforetag) gjorde 2010 en trafikndtsanalys med forslag pa nya
hastighetsbegransningar i Lysekils tatort som med sma justeringar bor appliceras for att
blandtrafik med cyklister ska vara acceptabel.

Aven om skyltning sétts till 30 km/h bér hastighetsmatningar goras vid behov s att
overvagande del av trafiken haller sig till angiven hastighet. Ar sd inte fallet bér
hastighetssdankande atgarder goras for att cyklister ska kunna kadnna sig trygga.

6.2.4 El cyklar

El cyklar 6kar kraftigt i forsaljning och ar ett miljovanligt och smidigt alternativ. De far vara
konstruerade for en hogsta hastighet av 25 km/h och folja de hastighetsgranser som finns.
Mojligheterna 6kar men dven kraven pa cykelnatet nar el cyklarna blir fler. Méjligheten att
anvanda cykeln dven om man bor langt fran malet 6kar vasentligt vilket gor att det blir
meningsfullt att bygga cykelbanor dven utanfor tatorterna. Kraven pa separering och utrymme
Okar da cyklisterna kan komma i hogre hastigheter vilket man bor planera for.

7. Utformning av cykelbanor i Lysekils kommun

Vid ny exploatering och fortatning ar det viktigt att gdng- och cykelvdagnatet tas med fran
borjan i planeringen dven i detaljplaner utanfor tatorterna. Vid utbyggnaden av nya gang- och
cykelvagar ska utformningen sakerstalla gangtrafikanter och cyklisters sdkerhet, framkomlighet
och bekvamlighet. | VGU (Vagar och gators utformning, Trafikverket) finns riktlinjer for hur
gang- och cykelvagar ska utformas. Som ett komplement till VGU finns GCM-handboken (Gang,
Cykel och Moped (Trafikverket samt Sveriges kommuner och regioner) déar principldsningar for
utbyggnad, utformning, drift och underhall av gang- och cykelvagnatet foreslas.

Alla cykelbanor i Lysekil ar i grunden dubbelriktade om inget annat anges med en lokal
trafikforeskrift och en tillaggstavla. Cykelfalt ar enkelriktade langs med den sida av kérbanan
de tillhér om inget annat anges.

Val av bredd pa gang- och cykelbanan beror pa vilken standard som ska uppnas, vilket strak
cykelbanan ingar i och antal cyklister som ska anvanda den. Fér smala cykelbanor minskar
framkomligheten och attraktiviteten. Rekommenderade matt for olika cykelbanor finns i GCM-
handboken. Frangas rekommendationerna bor bredden aldrig understiga 2,5 meter fér en
gemensam gang och cykelbana ur drift och underhallssynpunkt.

Genhetskvot ska beaktas med nar man utformar cykelnatet. Genhetskvot innebar att den
verkliga vagen divideras med fagelvagen. Helst bor kvoten inte 6verstiga 1,25 men upp till 1,5
kan vara acceptabelt. Berakningen paverkas av hur langa eller korta strackor som jamférs men
att vdgen ar gen paverkar attraktiviteten nar det galler att valja cykeln fore bilen.
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Nar hinder ska finnas for att forhindra biltrafik pa cykelbanor bor i forsta hand pollare med
reflexer i starka farger anvandas istallet for grindar da dessa utgor ett farligare hinder och
framkomligheten blir samre for cyklisterna. Om grindar anvands ska dom vara val utmarkta
med reflexer.

Om belaggning av cykelbana ska goras bor den i forsta hand vara asfalterad for cyklister for en
jamn och behaglig framkomlighet.

En tydlig linjeféring bor efterstravas sa att cyklisten i tid kan orientera sig gor cyklingen smidig
och sakrare, det blir ocksa tydligare for bilister var cyklarna kan férvdantas komma.

Vid planering av cykelbanor bor man ténka pa vilken sida av vagen man lagger cykelbanan.
Forst och framst vill man slippa sa manga overfarter som mojligt av sakerhetsskal och
cykelbanans malpunkter ar viktigt att planera for. En annan viktig detalj ar att slippa sa manga
in och utfarter som mojligt som korsar cykelbanan da varje utfart innebér en risk.

Nér cykelbanan ska passera en busshallplats ska den ledas bakom hallplatsen sa inga konflikter
uppstar med busspassagerare.

Skyltning ska finnas i det regionala cykelnatet och efter behov i huvudcykelnatet.

Mycket av det vi gor handlar om det funktionella med cykelnatet. Det ska vara trafiksakert och
praktiskt. En annan del med att skapa ett attraktivt cykelnat ar att gora det estetiskt tilltalande.
Exempelvis ar det tilltalande att cykla bland trad och grasmattor eller att ha en soffa att vila
sina trotta ben pa langs vagen.

7.1 Cykeloverfart och cykelpassage
En cykelpassage innebar att cyklisten passerar pa eget ansvar, bilisten har inte vajningsplikt vid
cykelpassager om inte bilisten korsar den vid svdng eller har vdjningsplikt enligt vagmarke.

En cykeloverfart ar en plats dar bilisten har vajningsplikt mot cyklisten och platsen ar
hastighetssékrad till 30 km/h. Dar cykelbanan &r klassad som huvudcykelstrak bér éverfarter
vara utformade sa att cyklister har foretrade och att dom ar hastighetssakrade till 30 km/h. |
det lokala cykelnatet kan cykelpassager racka sakerhetsmassigt men en bedomning far géras
fran fall till fall sa de upplevs trygga.

Har fordonsforare
vajningsplikt med skylt
och linje ska principen
vara att skylten och
linjen &r anbringade fore
fordonsforaren korsar
cykelpassagen for att
o6ka bendgenheten att
vaja for cyklarna.

Cykelpassager bor alltid
markeras med
vagmarkering (enligt
vagmarkesforordningen SFS 2007:90) for att uppmarksamma bilisterna pa att cyklister kan
passera.

Cykeléverfart
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8. Cykelparkering

For att det ska vara attraktivare att anvanda cykel till olika malpunkter bor det finnas
moijligheter att parkera sin cykel pa ett smidigt och sakert satt. Parkeringarna har olika
standard dar lagsta standard innebar att det bara finns en yta att stalla ifran sig cykeln pa. En
grundlaggande utrustning som cyklisterna tycker &r viktig ar méjligheten att lasa fast cykeln
med ramlas. Andra saker som hojer standarden ar vaderskydd med belysning, pump och
moijligheten till att ladda cykeln med el. Ytterligare mojligheter att hoja attraktiviteten ar att
man har lasbara garage dar dgaren hyr en plats och pa det sattet kdnner att cykeln star extra
sakert.

Resandet idag blir mer och mer intermodalt. Cykelparkeringar bor darfor finnas dar tillgang till
kollektivtrafik finns sa man kan cykla fran hemmet, parkera cykeln sdkert och fortsatta med
kollektivtrafik.

En inventering av antalet cykelparkeringar i kommunen och dess standard har gjorts. Under
rubriken ”Atgardsplan for cykelnatet” finns ett avsnitt med forslag pa kompletteringar av
cykelparkeringar i kommunens samhallen.

9. Medfinansiering eller egen finansiering

For cykelbanor inom Trafikverkets vagomrade kravs ansékningar i VGR:s regionala plan. Vilka
projekt som antas avgors av VGR och dom anldggs av Trafikverket som dven skoter driften.
Kommunen medfinansierar projektet med 50% och ansékan gors var 4:e ar.

| nuldget ar takten ungefar en cykelbana var 4:e ar men det beror ocksa pa vad vi som kommun
ar beredda att satsa ekonomiskt. En stracka som Lyse-Gaseberg skulle enligt
schablonkostnaden kosta 26 miljoner kronor dar vi som kommun far betala hélften.

Om vi rdknar med att bygga en cykelbana vad 4:e ar enligt tabell 3 sa kommer vi till nummer
24 (Vag 162 Hallinden-Glaborg) ar 2118 och investerat cirka 147 miljoner med eget kapital
(50%).

Ett alternativ ar att ldgga nagra av dessa cykelbanor utanfér Trafikverkets vagomrade och
bygga med nagot lagre standard. Detta kraver mer planering fran kommunens sida men
kostnaderna kan bli betydligt lagre, atgdrderna kraver nastan alltid markinkop eller avtal med
markagare. Strackorna i tabell 3 ska darfor ses som strak vars strackning kan vara annorlunda
for att nd malpunkterna och dessutom visa sig vara kortare an att folja det statliga vagnatet.
Strackorna kan dessutom vara mer tilltalande att cykla pa ur ett turistperspektiv.

Vill kommunen anlagga cykelvag utanfor Trafikverkets vagomrade eller 1angs kommunala vagar
kan 50% medfinansiering sokas via regionala potter eller genom stadsmiljoavtal och ansékan
gbrs en gang om aret. Externa medfinansiarer kan vara med om cykelvagar anlaggs langs
kommunala vagar eller utanfor det statliga vdagnatet. Ska cykelbanan dras vid sidan av det
statliga vagnatet maste nagon del av startpunkten pa cykelvdgen ansluta till en annan cykelvag
for att medfinansiering fran regionala potter ska vara berattigat.

Vid exploateringar kan krav stédllas pa exploatéren att cykelvag anlaggs for transporter inom
detaljplaneomradet.
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10.  Atgardsplaner

Nedan redovisas foreslagna atgarder enligt resonemanget ovan. Atgardsplanerna ska ses som
ett underlag for arbetet med budget, investeringsplanering och verksamhetsplanering.
Prioriteringen av atgarderna kan andras vid revidering av planen som bor goras vartannat ar.

Atgarderna har en ansvarig utforare och/eller bestéllare dar foljande forkortningar anvands:
GPN = Enheten Gata, park och natur, HU = Avdelningen Hallbar utveckling, TRV = Trafikverket

10.1 Atgérdsplan for utbyggnad av cykelnitet

Vid nyanlaggning av cykelbanor underlattar det féor kommunens planerare om det finns
kriterier for vad som ar viktigt nar man ska prioritera en cykelbana framfér en annan. Ju fler av
foljande kriterier som uppfylls i hog grad bor hjalpa planerare att prioritera. Vid tilldelning av
medfinansiering i Vastra Gotalands regionala plan anvands samma kriterier.

Foljande kriterier ska anvandas vid val av atgard

e Antal anvandare

e Trafiksdkerhet och trygghet

e Linka bostadsomraden med malpunkter som arbetsplatser, skola och kollektivtrafik
e Kostnadseffektivitet

For att cykelnatet ska vara attraktivt bor det vara sammanhangande. For att cykeln ska vara ett
alternativ till bilen i vardagen bor ett sammanhangande nat mellan bostadsomraden och
malpunkter som skola, arbete och fritidssysselsattningar prioriteras.

Véagar for turister ar bra dven for kommunens egna invanare men inte sa kostnadseffektiva per
anvandare som cykelvagar for vardagsbruk.

De falt som ar markerade med gult i prioriteringstabellerna nedan innebar att resonemanget
med Lysekilsbanan inverkar pa prioriteringen. Tabellerna fér utbyggnad av cykelnatet ar
uppdelade i ”Prioritering av Kommunala vagar” och "Prioritering av Statliga vagar” eftersom
projekteringen och finansieringen ser olika ut (se kapitel 9).

10.1.1 Grundlaggande urvalstabell och prioritering

Som en hjalp i arbetet med att prioritera anvander vi Vastra Gotalandsregionens
potentialstudie for 6kad cykling.

Studien har genom att kombinera alla invanares potentiella restider och resvagar fran bostad
till arbetsplats och skola simulerat en mojlig belastning pa olika vagstrackor inom 30 minuters
cykling.

Studien visar ocksa att 30% av invanarna i Lysekils kommun kan cykla till jobbet/skola inom 30
minuter.

| studien har det gjorts en strakstudie med karta som visar hur manga anvandare som
potentiellt skulle kunna anvdnda cykelstraken man har byggt eller vill bygga. Studien ar darfor
en god hjalp for att se potentialen fér en ny cykelbana.
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Som referens har cykelbanan pa Landsvagsgatan vid Borjessonliden en potential enligt
strakstudien pa 280 passager. Var egen matning visar att det passerar 50-300 cyklister dagligen
beroende pa arstid vilket stdmmer bra med studien.

Hur manga fordon som trafikerar en viag méts oftast i arsmedeldygnstrafik (ADT) alltsd hur
manga fordon som trafikerar vdagen varje dygn i genomsnitt. Ju hogre belastning pa vagen
desto storre chans till incidenter vid blandtrafik eller passager. Som referens har
Landsvagsgatan vid lagsdsong en ADT pa 9 800 och hégsasong 14 640

En annan aspekt ar hastighetsgransen pa vagen. Ju hogre hastighet desto storre risk for
allvarliga skador vid kollisioner.

Podngsatter man ovanstaende punkter far man en grundlaggande bild av vilka strackor man
bor prioritera baserat pa antal anvandare och trafiksdkerhet, podngsattningen kan ses i
tabellen nedan. Ju hégre podang man far desto storre anledning finns det att bygga cykelbanan
sett till trafiksdkerhet och/eller antal anvdandare.

Potentiella cyklister i strakstudien Poang
1-50 1
50-100 2
100-150 3
150-200 4
200-250 5
Hastighetsgréins pa viagen Poang
0-30 1
40-50 2
60-90 3
ADT (Antal fordon som trafikerar vigen) Poang
0- 2000 1
2000-4000 2
4000-6000 3
6000-8000 4
8000-10000 5

10.1.2 Faktorer som paverkar prioriteringen

| dtgardsplanerna for utbyggnad av cykelnatet &r det fler saker som paverkar prioriteringen
forutom resonemanget ovan. Nedan kommenteras nagra av de saker som kan paverka
prioriteringen ytterligare och som nanns i kommentarerna i tabell 2 och 4.

Lysekilsbanan
Lysekilsbanans framtid har inverkan pa cykelnatets utbyggnad. Ett scenario ar att den laggs
ned och att den i framtiden kan utnyttjas som cykelled. Den skulle da fungera som en regional
cykelvag for att binda ihop samhallena pa Stangenéaset och dven vara en huvudcykelled lokalt i
Lysekils tatort.

Framtidens cyklar med krav pa hastighet och utrymme skulle kunna utnyttjas pa denna och
gora cykling attraktivare som fardmedel nar avstand och tidsatgang blir mindre for cyklister.
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Aven om ett beslut fattas om nedldggning av Lysekilsbanan aterstar det m&nga andra beslut
for att det ska bli en cykelled. Marken maste kbpas/6vertas av kommunen. Det kommer att
kosta pengar att sanera och anlagga ny vag. Om det skulle bli en cykelvag ligger det troligtvis
nagra ar bort. Under tiden maste vi planera foér detta da flera av de cykelvagar vi vill bygga har
samma strackning och uppfyller samma behov som en eventuell cykelled pa Lysekilsbanan
skulle gora. Att bygga dubbelt ar ett sloseri med resurser vilket gor att alla cykelbanor i
atgardsplanen som har samma strackning som Lysekilsbanan hamnar sist aven om dom har
hoga prioriteringspoang.

Parkering

Vid byggnation av cykelbanor i en tatort gors det ofta pa bekostnad av parkeringsplatser. | de
kommentarer som gjorts till prioriteringen i atgardsplanerna for nybyggnation (tabell 2 och 4)
anges antalet parkeringar som foérsvinner.

Cykelplanen ska beakta en parkeringsstrategi/parkeringsplan sa att parkeringssituationen
fungerar dven om cykelnatet byggs ut.

En aspekt ar ocksa att ett attraktivare cykelnat bér minska behovet av parkeringar i tatorten
nar fler tar cykeln.

Detaljplaner och markkop

Cykelbanor som anlaggs av kommunen pa annans mark krdver antingen nyttjanderattsavtal
eller markinkop. Nagra cykelvagar kraver en detaljplan for att forverkligas och for att fa tillgang
till marken. Detta ar ett arbete som tar tid och kostar pengar bade for att géra detaljplanen
och eventuella markinkop.

10.1.3. Tabeller och kartor
Prioritering av kommunala végar i Lysekil (se tabell 1 och 2 samt karta 1 och 2)

Tabell 1
Prioritering | Stracka Antal Hastighet | Adt Summa | Km Kostnad | Ansvarig
anvandare 6500:- utforare
Podng Podng Podng | Podng /m
1 Kungsgatan 5 1 1 7 0,18 1170 GPN
tkr
2 Tronebacken 1 2 1 4 0,4 2 600 GPN
Etapp 1 tkr
3 Tronebacken 1 2 1 4 0,7 4 500 GPN
Etapp 2 tkr
4 Sodra 4 2 5 11 0,3 1950tkr | GPN
Hamngatan
5 Drottninggatan | 4 1 2 7 0,05 325tkr | GPN
Etapp 2
(Kyrkogatan)
6 Drottninggatan | 2 2 3 7 0,12 800 tkr | GPN
Etapp 1
(Hotellet)
7 Valbogatan 4 1 2 7 0,4 2 600 GPN
tkr
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8 Drottninggatan | 2 1 2 5 0,2 1300 GPN
Etapp 3 (Norra tkr
Hamnen)
9 Jarnvagsgatan 4 2 1 7 0,23 1500 GPN
tkr
10 Ulsersd 1 3 1 5 1,4 9100 GPN
tkr
11 Norra 2 1 1 4 0,36 2400 GPN
Kvarngatan tkr
12 Verkstadsgatan | 2 1 1 4 0,3 1950 GPN
tkr
13 Slénbérsvagen 5 1 1 7 0,2 1200 GPN
tkr

Kommentarer till prioritering av kommunala vagar

Tabell 2

Prioritering

Stracka

Kommentar

Kungsgatan

Strackan skapar en genvag till centrum och férebygger olyckor da strackan ar
enkelriktad. Manga cyklister anvander den idag och kor mot fardriktningen. 2
parkeringar forsvinner da dessa maste goras om till lastzon. Gatan &r belyst.
Mycket hog anvandarpotential.

Tronebacken
Etapp 1

Projektering av strackan pagar men for att uppna en acceptabel bredd for
huvudcykelstrdk behdver mark I6sas in. En detaljplan for hela strackan mellan vag
162 och 161 bor goras for att komma vidare. Samordnas med 3 och 10. Strackan
bor vara belyst.

Tronebacken
Etapp 2

Kostnaderna kan bli hogre @n schablonkostnaden da viss markinlésen kan bli
aktuellt och en detaljplan for hela strackningen fran vag 162 till vag 161 behdver
goras. Samordnas med 2 och 10. Strackan boér vara belyst.

Sodra Hamngatan

Strackan mellan Kungsgatan och Drottninggatan ar en felande lank i ett
huvudcykelstrak som ar mycket trafikerad och bor vara hogt prioriterad da
nuvarande anslutning kommer rakt ut i kdrbanan fran Landsvagsgatan. Belysning
finns pa strackan. Ett antal korttidsparkeringar kommer att férsvinna, cirka 13 st.
Strackan maste ses 6ver i sin helhet, d.v.s. hela gatans bredd maste byggas om for
att fa med resterande parkeringar och lastzoner. H6g anvandarpotential.

Drottninggatan Etapp
2 (Kyrkogatan)

En mycket kort stracka pa 50 meter som ar en felande lank i ett huvudcykelstrak.
4 korttidsparkeringar skulle férsvinna. Strackan ar belyst. Hog anvandarpotential.
Skolvag

Drottninggatan Etapp
1 (Hotellet)

En mycket kort strécka som &r en del av en felande lank i ett huvudcykelstrak.
Strackan ar belyst. P& och avstigningszon kan behallas eller forekomma pa gatan
da den troligtvis ar bred nog for detta anda.

Valbogatan

Strackan ar en felande lank i ett huvudcykelstrdk och ska knyta ihop befintlig GC-
vag pa Trotemyrsvagen med GC-vag pa Landsvagsgatan eller en kommande pa
Jarnvagsgatan. Strackan ar belyst. 27 langtidsparkeringar skulle forsvinna for att
ge plats. Det finns manga hyreshus langs gatan som inte har parkeringar i
tillracklig utstrackning. Hog anvandarpotential.

Drottninggatan Etapp
3 (Norra Hamnen)

Strackan ar en felande lank i ett huvudcykelstrdk och ska knyta ihop befintlig GC-
vag pa Drottninggatan med GC-vag pa Norra hamngatan. Omradet ar under
utredning for en detaljplan som om den genomférs kommer att paverka
utformningen av hela gatan pa den aktuella strackan. Cirka 16 korttidsparkeringar
kommer att férsvinna pa strackan. Strackan ar belyst. Skolvag
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Jarnvagsgatan

Strackan skulle skapa en genvdag fran Valbogatan till Landsvdgsgatan. 16
korttidsparkeringar skulle forsvinna. Strackan ar belyst. Hog anvandarpotential.

10

Ulserod

Strackan ska beaktas i kommande exploateringar. Langs strackan finns omraden i
OP som ar markerade som intressanta bostadsomraden i framtiden. Strackan bor
vara belyst och ett huvudstrak mot centrum. Strackan bér planeras i sin helhet
med nummer 2 och 3

11

Norra Kvarngatan

Strackan har hog potential for bade arbetsplats och skolpendling. Den skulle vara
ett bidrag till sdkrare skolvag. Strackan ar belyst. Cirka 16 langtidsparkeringar
skulle férsvinna. Strackan ar i sin férlangning mot Fargaregatan svar att
komplettera med cykelvag p.g.a. sin ringa bredd och manga utfarter men den har
en acceptabel standard for blandtrafik.

12

Verkstadsgatan

Strackan ar en skolvag som for narvarande bestar av en separerad gc-vdag med
heldragen linje och pollare i plast. Vid mote pa kérbanan kan gc-vagen tas i
ansprak p.g.a. kdrbanans ringa bredd vilket minskar sdkerheten. Ge-vagen ar
ocksa smal for trafik med bade cyklister och fotgdngare. Verkstadsgatan ar med i
planeringen for tva olika detaljplaner vilket gor att strackan ar under tillsyn.

13

Slanbarsvagen

Strackan ar idag stangd for biltrafik vilket gor den mycket saker for cyklister. Vid
de tillfallen vagen 6ppnas (tillfalligt eller permanent) som genomfart finns stort
behov av en sdker gang och cykelvag.
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Karta 1 Prioritering av Kommunala vigar

0/

|“
I'-"l

‘J 1 Nuna h.'.ram;atan J

)

uwtd:u_.!-
Gront= Befmtllgt cykelnat Rott=Nya strackor Gult=Befintlig vag Blatt= Huvudcykelstrak

Sida 19 av 34




Karta 2 Prioritering av Kommunala vigar
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Prioritering av Statliga vagar i Lysekils kommun (se tabell 3 och 4 samt karta 3 till 5)

Tabell 3
Prioritering | Stracka Antal Hastighet | Adt Summa | Km | Kostnad | Ansvarig
anviandare 6500:- Utforare/
Poang Poang Poang | Podng /m bestillare

1 Vag 785 Skafto 1 3 1 5 0,8 5200 tkr | TRV/GPN
Backa-Nareby 9 600 tkr

2 Vag 785 2 3 2 7 0,3 | 1900tkr | TRV/GPN
Vallmovagen-
Stenstromsbacken

3 Vég 845 Lyckevégen, | 1 2 1 4 0,9 | 5800tkr | TRV/GPN
Lycke nedre-
Stangendsskolan

4 Vag 821 Brodalen- 1 2 1 4 0,78 | 5100tkr | TRV/GPN
Bro skola

5 Vig 785 Vigeréd- 0 3 2 5 0,6 | 3900tkr | TRV/GPN
Utmarksvagen

6 Vidg 845 Rixévagen, 1 3 1 5 0,9 5800 tkr | TRV/GPN
Rix6-Lycke nedre

7 Vag 785 Skafto- 1 3 1 5 0,75 | 4800 TRV/GPN
Backa-
Lyshultsvagen

8 Vag 797 Infart 1 2 1 4 0,73 | 4800tkr | TRV/GPN
Fiskebackilsvagen

9 Vg 835 Lyse- 1 3 1 5 5,4 | 35000 TRV/GPN
Skalhamn tkr

10 Vag 161 Vag 162- 1 3 2 6 1,8 11700 TRV/GPN
Finnsbofarjan

11 Vig 793 Ragardsvik- 1 3 1 5 1,1 7 200 tkr | TRV/GPN
Néareby

12 Vag 785 Skaftobron- | 0 3 2 5 1,5 9700 tkr | TRV/GPN
Vagerod

13 Vag 796 Golfbanan- 0 3 1 q 1,7 11 000 TRV/GPN
Stockevik tkr
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14 Vag 836 Norra 4 1 6 500 tkr | TRV/GPN
Grundsund-vag 835

15 Vag 171 Hallinden- 7 4 26 000 TRV/GPN
Stranderangs Bro tkr

16 Vag 785 Golfbanan- 6 0,4 2 600 tkr | TRV/GPN
Langedalsvigen N:a

17 Vag 785 6 0,8 5200 tkr | TRV/GPN
Langedalsvigen S:a-
Néareby

18 V&g 162 Lyse 10 0,9 5900 tkr | TRV/GPN
genomfart

19 V&g 162 Brodalen- 8 3,4 22 100 TRV/GPN
Brastad tkr

20 Vag 162 Lyse- 7 4,1 26 600 TRV/GPN
Gaseberg tkr

21 Vig 162 Gaseberg- 8 2,8 18 200 TRV/GPN
Brastad tkr

22 Vag 839 Bergs skola- 5 0,5 3300 tkr | TRV/GPN
162

23 V&g 162 Brodalen- 7 4,8 31200 TRV/GPN
Hallinden

24 Vag 162 Hallinden- 7 4,4 28 600 TRV/GPN
Glaborg (Farlev)
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Kommentar till prioritering av statliga vagar i Lysekils kommun

Tabell 4
Prioritering Stracka Kommentar
1 V&g 785 Skafto Backa- | Vantar pa avtal med Trafikverket. Medfinansiering beviljad.
Néareby
2 Vag 785 Vallmoviagen- | En del i det regionala cykelstraket mellan Fiskebackskil och Grundsund. En
Stenstromsbacken felande lank som skulle innebéra att ingen behdver cykla pa stora, trafikerade
vagar mellan samhallena.
3 Vag 845 Lyckevagen, Skolvag som &r delvis satt till 30 km/h men dar vagens standard inte ar
Lycke nedre- Iamplig fér blandtrafik. | kommande OP &r Brastad en ort som ska utvecklas i
Stangendsskolan Ost-vastlig riktning och da bor infrastrukturen félja med. En del i att knyta ihop
samhallet Rix6 med Brastad genom punkt 6
4 Vag 821 Brodalen- Skolvag, men delvis avhangt beslut av ny skola. Fritidsaktivitet samt andra
Bro skola malpunkter som kyrka knyts ihop med Brodalens samhélle genom cykelvdgen.
5 Vag 785 Vagerod- Strackan dr utpekad i den utredning av vig 785 som kommunen gjort i OP
Utmarksvagen arbetet. Trafikverket vill se sdkerhetshojande atgarder pa strackan for
fortsatta utbyggnadsmojligheter pa Skafto. Av den anledningen bor denna
strdcka vara prioriterad i listan. Den bor ocksa ligga fore etappen mellan
Skaftobron och Vagerod for att inte bli en felande lank.
6 Vag 845 Rixovagen, En fortsattning av punkt 3 for att knyta ihop Rix6 samhalle med Brastad och
Rix6-Lycke nedre OP:s intentioner om Brastads utveckling i 8st-vastlig riktning.
7 Vag 785 Skafto-Backa- | En lank i regionalt cykelstrak mellan Grundsund och Fiskebackskil.
Lyshultsvagen
8 Vag 797 Infart En stracka med laga prioriteringspoang men som knyter ihop Fiskebackskils
Fiskebackskilsvagen samhalle med det regionala cykelstraket till Grundsund. Troligtvis val anvand
sommartid.
9 Vag 835 Lyse- En stracka som skulle knyta ihop manga fastigheter langs vagen med
Skalhamn cykelnatet till Lysekil. Lag anvandarpotential pa grund av avstandet till arbete
och skola. Har storre potential vid anvandandet av elcyklar och som
intermodal stracka for en cyklist till kollektivtrafik.
10 Vag 161 Vig 162- En stracka som férbinder Uddevalla kommun med Lysekil. Stor del av strackan
Finnsbofarjan kan laggas pa lokalvag vid sidan om vag 161 och genom kortare lankar i 6st
och vést spara mycket pengar. Trafikverket har i ett atgardspaket planer pa
att bygga GC-vag mellan Skar och Bokenas.
11 Vag 793 Ragardsvik- Knyter ihop Ragardsvik med Nareby- Grundsund och Fiskebackskil.
Néareby
12 Vag 785 Skaftébron - Striackan ansluter fler fastigheter lings strickan med Ostersidan och 6vriga
Vagerod Skafto
13 Vag 796 Golfbanan- Knyter ihop Stockeviks samhélle med det regionala straket mellan
Stockevik Fiskebackskil och Grundsund. En del av strackan (Fran vag 785 till

Langedalsvagen) bor prioriteras som en del i regionalt cykelstrak mellan
Grundsund och Fiskebackskil.

Sida 23 av 34




14 Vag 836 Norra En stracka som inte bor byggas forran punkt 9 ar genomford.
Grundsund-vag 835
15 Vag 171 Hallinden- En stracka som lankar ihop Lysekils kommun med Sotends kommun. | nuldget
Stranderangs Bro finns inga planer i Sotends kommun pa GC- vag till Stranderangs bro.
16 Vag 785 Golfbanan- Denna stracka tillsammans med punkt 17 ska knyta samman Nareby med
Langedalsvagen N:a Fiskebackskil. Punkt 16 och 17 knyts ihop med en enskild vag. En viss
osdkerhet om cyklisterna kommer att anvanda den eller cykla pa vdg 785
istallet foreligger. Strackan ingar inte i regionalt huvudstrak mellan Grundsund
och Fiskebackskil och bor darfor vara lagre prioriterat.
17 Vag 785 Denna stracka tillsammans med punkt 16 ska knyta samman Nareby med
Langedalsvagen S:a- Fiskebackskil. Punkt 16 och 17 knyts ihop med en enskild vag. En viss
Nareby osdkerhet om cyklisterna kommer att anvanda den eller cykla pa vdg 785
istallet foreligger. Strackan ingar inte i regionalt huvudstrak mellan Grundsund
och Fiskebackskil och bor darfor vara lagre prioriterat.
18 Vag 162 Lyse Strackan har ganska stor potential att anvandas for pendling. Dock finns en
genomfart alternativ strdcka pa en lagt trafikerad grusvag for cykling till Preemraff och
skola fran Lysekil. Den &r inte belyst. Strackan skulle troligtvis utnyttja sin
potential battre om den i forlangningen fortsatter langs 162 till Brastad och
bor darfor tas med i en helhet som regional cykelvag till Brastad. Strackan ska
vara med i den utredning som gors av strackan Lyse-Gaseberg (punkt 20)
19 Vag 162 Brodalen- Strackan har en bred vagren vilket hojer sdkerheten nagot och bor darfor
Brastad prioriteras efter liknande vagar utan vagren. Lagt prioriterad i nulaget trots
héga podng pa grund av osakerheten betraffande Lysekilsbanan.
20 Vag 162 Lyse- Stréckan har inga alternativ for cyklister och bér ha férsta prioritet pa strackan
Gaseberg Lyse Brastad (Punkt 18, 20, 21). En utredning ska goras for att ta fram en
alternativ strackning utanfor Trafikverkets omrade. Utredningen ska
prioriteras for att kommunen senare ska kunna ta stallning till
prioriteringsordningen fér denna stracka.
21 Vag 162 Gaseberg- Stréckan har en bred vagren vilket hojer sdakerheten nagot och bor darfor
Brastad prioriteras efter liknande vagar utan vagren. Lagt prioriterad i nuldget trots
hoéga podng pa grund av osakerheten betrdffande Lysekilsbanan.
22 Vag 839 Bergs skola- For att kunna utnyttjas bor den byggas efter eller i samband med att antingen
162 Lysekilsbanan blir cykelvag eller att en cykelvag byggs genom Lyse samhalle.
(punkt 18). Lagt prioriterad i nuldget pa grund av osdkerheten betraffande
Lysekilsbanan.
23 Vag 162 Brodalen- Strackan har en bred végren vilket hojer sékerheten nagot och bor darfor
Hallinden prioriteras efter liknande vagar utan vagren. Det finns ocksa en alternativ
grusvag parallellt med strackan. Lagt prioriterad i nuldget trots hoga poang pa
grund av osdkerheten betraffande Lysekilsbanan och sina alternativa vagar.
24 Vag 162 Hallinden- Strackan ar med som en del i Trafikverkets AVS for vig 162/171. Strackan

Glaborg (Farlev)

kommer vid ombyggnad troligtvis att fa separat cykelvag eller lokalvag.
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Karta 3 Skafté

5. Vagerod-
Utmarksvagen

2. Vallmovagen-
Stenstromshacken

16. Golfbanan-N:a
Langedalsvigen

e

Ragardsvik

I A el tEls .

Gront=Befintligt cykelndt Rott=Nya strackor Gult=Befintlig vag
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Karta 4 Brastad

¥ &
24 Hallinden-Glaborg | Ss
" TR

o=

.

’

&

421 .seberg-Brastad

=Befintlig vdg Rosa=Lysekilsbanan
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Karta 5 Lyse

+Skalhamn
. 9. Lyse-Skalhamn

18. Lyse genomfart

14| Norra Grundsund-Vag 835

fer Wit | VE >

Gront=Befintligt cykelndt R6tt=Nya strackor Gult=Befi

ntlig vdg Rosa=Lysekilsbanan

(1 i Ly
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10.1.4 Tidsplaner

Kommunala cykelbanor

Namn i cykelplan 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | Uppskattad rotalkostnad
1 Kungsgatan

2. Tronebacken Etapp 1 2600 tke

3. Tronebacken Etapp 2 4 500 tke

4. Sédra Hamngatan 1950 tkr

S. Drottninggatan Etapp 2 325 thr
[Kyrkogatan)

?szll:;nggatan Etapp1 800 the

7. Valbogatan 2600 tke
gal:'::::i]ngga(an Etapp 3 (Norra 1300 the

9. Jimvagsgatan 1500 tkr

10. Ulserad - 9100 tke

11. Norra Kvarngatan 2400 tke

12. Verkstadsgatan 1950 tkr

13. Slanbsrsvagen 1200 tke
Gul=Projektering
Statliga cykelbanor

Namn i cykelplan 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | Kostnad enligt schablon

1. V&g 785 Skaftd Backa-Nareby

2.\ 5g 785 Valmewsgen-

Stenstrimsbacken ]
3. WEg 345 Luckevigen, Lucks nedre- 5800 thr
Stangenisskolan

4. W5g 821 Brodalen- Bra skala 5900 tkr

5.\M5g 7585 Vagersd-Umarksusgen

. W5g 845 Rindwsgen, Ring-Lyucke nedre

T.WEg 785 Skahd-Backa- Lushultzvsgen

5. V&g 797 Infar: FizkebsckilsvEgen

3. V&g 535 Lyse-Skalhamn

0. Wag 161450 162-Finnsbof drjan

1. V&g 733 Ragardsvik-Mareby

12. Wag 785 Skaftdbron - Yagerad

13. V5g 736 Golfbanan-Stockevik

4. V55536 Marra Grundsund-vsg 835

Gul=futal ach prajektering Trafikverket
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10.2 Atgiardsplan fér cykelparkering

Cykelparkering i Lysekils tatort

Plats

Busshallplats Sodra
hamnen

Hallplats Carl Wilhelmsson

Rosviksgatan
Kungsgatan 41
Kungsgatan 16
Havets hus
Gullmarsborg
Kronbergshallen
Gullmarsvallen/Pinnevik
Hallplats Torpet
Fiskebacks Hallplats
Mariedals Hallplats
Hallplats Havets hus
Havets hus

Havsbadet

Standard

Véaderskydd ramlas belysning
laddning pump

Véaderskydd ramlas belysning
laddning

Ramlas

Raml3s
Raml3s
Raml3s
Raml3ds
Raml3s
Raml3ds
Vaderskydd ramlas
Vaderskydd ramlas
Vaderskydd ramlas
Vaderskydd ramlas
Raml3s

Ramlas

Ansvarig utférare

GPN

GPN

GPN
GPN

GPN
GPN
GPN
GPN
GPN
GPN
GPN
GPN
GPN
GPN

GPN
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Cykelparkering pa Skafto

Plats Standard Ansvarig utférare

Hallplats Ostersidan Bat+buss) Vaderskyddad ramlas belysning GPN

laddning
Hallplats Fiskebackskil Véaderskyddad ramlas belysning GPN

laddning
Hallplats Skafto skola Vaderskyddad ramlas belysning GPN

laddning
Ica Grundsund Ramlas GPN

Cykelparkering i Brodalen
Plats Standard Ansvarig utférare
Hallplats Brodalen (Tempo) Véaderskyddad ramlas belysning GPN
laddning
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10.3 Atgardsplan for trafiksikerhet

Nummer
i karta 6

Plats

Valbogatan/
Trotemyrsvagen

Gymnasievagen

Vig 162

Vig 162

Lasarettsgatan,
Gymnasievagen,
Norra Hamngatan

Drottninggatan

Lysekil

Lysekil

Atgard/motivering

En hastighetssakrad cykeléverfart
da overfarten ingar i
huvudcykelstraket och bor vara
prioriterat for cyklister.

En hastighetssdkrad cykeléverfart
da overfarten ingar i
huvudcykelstraket och bér vara
prioriterat for cyklister.

Byta ut grindar till stolpar eller
avlagsna grindarna om behovet inte
finns.

Den stracka som ar enskild vag fran
ridskolan till Tralebergsvagen har
en mycket dalig beldggning. En
|6sning tillsammans med
vagfoéreningen bor goras sa
sakerheten kan sdkras.

Flera korsningar saknar symboler
for cykelpassage.

Tydliggora straket mellan
Verkstadsgatan och Norra
hamngatan for cyklister och
fotgangare. Skylta, flytta belysning
och andra anslutningar i korsningar
Justera hastighetsgranserna i
tatorten sa det blir sdkrare att cykla
i blandtrafik. Ta fram en
hastighetsplan

En 6versyn av sdkerheten mellan bil
och gang/cykelvag vid
Landsvagsgatan mellan ovalen och
avfarten till Mariedal.

Ansvarig utférare

GPN

GPN

GPN

GPN

GPN

GPN

GPN
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Karta 6 Atgdrdsplan fér trafiksékerhet Lysekil
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Nummer Plats Atgird/motivering Ansvarig utférare
ikarta7

1 Lyckevagen Cykelbanan ar otydlig och bor malas GPN
upp eller laggas om sa det ar tydligt
att cyklar ska passera har. Marken ar
privat men kommunen bor ga in och
forhandla med markagare for att fa
till stand en I8sning.

Karta 7
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10.4 Atgéardsplan for Mobility managment

Alla kampanijer i tabellen s6ks hos Hallbart resande i vast som ar finansierat av Vastra
Gotalandsregionen.

Vintercyklist (Hallbart resande i vast) Ansvarig utforare
Buss o hoj (Hallbart resande i vast) HU

Cykelvanlig arbetsplats (Hallbart resande i HU

vast)

Pa egna ben (Hallbart resande i vast) HU
Kommunvelometern (Cykelframjandet) HU

e

f LYSEKILS

} {| KOMMUN

Postadress: 453 80 LYSEKIL  Besoksadress Kommunhuset, Kungsgatan 44
Tel: 0523-61 30 00 E-post registrator@lysekil.se
Webbplats: lysekil.se

Tank pa miljon innan du skriver ut
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